CARTA OPERACIONAL ATS N° 3 ENTRE LA APP/TWR DEL

AEROPUERTO DE MENORCA (LEMH) Y EL REAL AEROCLUB DE

MAHON-MENORCA COMO GESTOR DEL AER()DROMO
RESTRINGIDO ESPECIALIZADO DE SAN LUIS (LESL)

Procedimientos relacionados con la coordinaciéon y encaminamiento del Transito
Aéreo ULM de entrada y salida asi como vuelos de entrenamiento realizados con

origen y/o destino en el Aerédromo de San Luis (LESL)en Menorca.

1. INTRODUCCION

1.1.

1.2,

1.3.

1.4.

1.5.

Fecha de vigencia: 1 de Noviembre de 2016

Finalidad.

El propésito de esta Carta Operacional ATS es definir los procedimientos de control,
encaminamiento y coordinacién a aplicar entre la APP/TWR del Aeropuerto de Menorca
y el Real Aeroclub de Mahén Menorca que permitan compatibilizar las actividades
aeronauticas en ambos aerédromos.

Campo de aplicacion.
Los procedimientos contenidos en el presente acuerdo se aplicaran a las aeronaves
ULM que deseen aterrizar o despegar del aeréddromo de San Luis (LESL), asi como

efectuar vuelos de entrenamiento en dicho aer6dromo, mientras operen o pretendan
operar en el espacio aéreo controlado coincidente con el CTR de LEMH.

Organismo responsable.

Real Aeroclub de Mahon-Menorca.

Areas de responsabilidad.
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2. PROCEDIMIENTOS DE CONTROL

2.1. General.

e Los vuelos ULM dentro del CTR de Menorca se realizaran de forma que la aeronave
vuele en las condiciones de visibilidad y distancia de nubes establecidas en el
RCA para los vuelos VFR.

o El piloto al mando de la aeronave ULM esta obligado a formular y activar el Plan de
Vuelo para operar en el CTR de Menorca adicionalmente, APP/TWR de Menorca
debera disponer en sus sistemas informaticos de dicho Plan de Vuelo para cada ULM
que desee operar en el CTR de Menorca con el fin de acceder hacia u operar desde
el Aerédromo de San Luis (LESL)

e Se seguirdn los procedimientos de entrada y salida para vuelos ULM publicados
en este documento.

2.2. Requisitos para los vuelos ULM.

= Las aeronaves ULM deberan ir equipadas con radio receptor y transmisor
operativo y mantener la escucha radio en la frecuencia de 119.65 Mhz o la asignada
por ACC o APP/TWR de Menorca, en todo momento

e Las aeronaves ULM deberan ir equipadas con transponder con modo de altitud
operativo y activado en el cédigo asignado por ACC o APP/TWR de Menorca durante
el periodo de vuelo realizado dentro de las 20 millas nauticas de radio centrado en el
ARP de LEMH.

¢ NO sobrevolaran poblaciones urbanas.

e La altura maxima permitida a los vuelos ULM sera de 1000ft (300 m) AGL/AMSL, lo
que resulte mayor, excepto en los tramos indicados de otro modo.

e Sin transponder o radio operativa no se podra operar en el CTR de Menorca debiendo
la aeronave usar un aerédromo alternativo a San Luis.

o Se pueden aceptar dos casos excepcionales por motivo de fallo en los equipos de radio
o radar, o de ambos, bien en tierra o en vuelo.

Para un trafico de salida de San Luis: Cuando el trafico afectado tenga base en un
aerodromo distinto de San Luis, a efectos de poder volver a su aerédromo base y
previa coordinacion y autorizacion telefonica con APP/TWR de Menorca, operando
siempre dentro del periodo de tiempo autorizado.

Para un trafico de entrada a San Luis: Se podra aplicar el procedimiento cuando dicho
trafico haya despegado de San Luis y sea un trafico con base en San Luis, en ese caso
se aplicaria el procedimiento excepcional especificado en este documento.

El piloto al mando de la aeronave ULM podra solicitar la ruta de entrada que desea
realizar, pero sera APP/TWR de Menorca quien autorice la ruta mas conveniente
para acceder a San Luis segun la situacion del tréfico en el momento de la llegada de la
aeronave.

Todos los puntos geograficos descritos en esta Carta Operacional son de notificacion
obligatoria tanto en la ruta de entrada como en la de salida.
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2.3.

2.4.

APP/TWR de Menorca, proveera informacién de trafico en las rutas de salida y entrada
del CTR y San Luis, no provee separaciéon de trafico la cual es responsabilidad del
piloto al mando de cada aeronave aplicando Reglas Generales del Aire.

Pistas y circuitos

Las pistas en servicio en el aerédromo restringido especializado de San Luis son la
02/20 y el circuito a las mismas solo puede realizarse al este de la pista, por tanto
sera a izquierda para la 20 y a la derecha para la 02. Queda terminantemente
prohibido volar circuitos al oeste de la pista.

APP/TWR de Menorca, no controla la pista en el aerédromo de San Luis, por tanto no
emite autorizaciones de despegue ni aterrizaje, pero si, controla el espacio aéreo sobre
dicha pista y por tanto si emite autorizaciones para entrar en el mismo.

Salidas LESL.

Las aeronaves en tierra en San Luis contactaran por radio con APP/TWR de
Menorca en frecuencia 119.65 Mhz, o la que se le asigne, desde la cabecera de la
pista en servicio en LESL, para recabar informacién meteorolégica del aeropuerto de
Menorca y recibir autorizacion para entrar en el espacio aéreo de jurisdiccién de la
APP/TWR de Menorca, instrucciones e informacion de trafico.

Las aeronaves deben obligatoriamente recibir autorizaciéon para entrar en el
espacio aéreo de jurisdiccion de la APP/TWR de Menorca mediante la frase
“NOTIFIQUE EN EL AIRE” antes de iniciar la maniobra de despegue desde el
aerdédromo de San Luis.

Una vez en el aire se mantendran en el circuito al este de la pista de San Luis y
notificaran el despegue por radio a APP/TWR de Menorca. Nunca cruzaran al oeste
de la pista de San Luis sin una autorizacién expresa para realizar dicha maniobra
emitida por APP/TWR de Menorca

Seguiran la ruta de encaminamiento obligatoria para entrada / salida del CTR
cuando estén autorizados por APP/TWR de Menorca.

Los traficos en despegue desde San Luis procederan desde mitad de viento en cola,
directos hacia E excepto autorizacion alternativa emitida por APP/TWR de Menorca.

Los traficos en salida de San Luis, por ruta Oeste después de cruzar el aeropuerto
continuaran hacia punto WA y punto W.

Llegadas LESL.

Para entrar en el CTR se procedera de acuerdo con los procedimientos establecidos
para transito ULM en este documento.

Se establecera contacto radio con APP/TWR de Menorca en la frecuencia de
119.65 Mhz o la asignada por ACC cuando la aeronave este en una posiciéon de entre
15 y 20 millas nauticas del ARP de LEMH para solicitar informacion de trafico y recibir
instrucciones que incluiran la ruta de llegada a seguir.
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e No se puede entrar en el CTR de Menorca sin la autorizaciéon expresa de
APP/TWR de Menorca y solo se accedera al mismo por los puntos geograficos de
entrada y rutas especificadas en este documento.

e Trafico procedente de “E”, con la excepcion de autorizacién alternativa emitida por
APP/TWR de Menorca, después de cruzar “‘E” se procedera directo a mitad del
viento en cola del circuito al Este de San Luis, completando los distintos tramos del
circuito y aterrizando en la pista de dicho aerédromo. Se aplicaran Reglas Generales
del Aire para proveer separacion con los posibles traficos en el circuito de San Luis.

o Trafico procedente de “W’, APP/TWR de Menorca, dara las instrucciones y
autorizacion correspondiente desde “WA” para que crucen el aeropuerto de Menorca y
entren en mitad de viento encola del circuito al Este del aerédromo de San Luis

e Los traficos que hayan entrado en el circuito de San Luis completaran los distintos
tramos del circuito, aterrizando en la pista de dicho aerédromo. Se aplicaran Reglas
Generales del Aire para proveer separacion con los posibles traficos en el circuito de
San Luis

e Una vez en tierra en LESL se comunicara el aterrizaje a APP/TWR de Menorca, en
la frecuencia en uso, para confirmar que se ha abandonado el espacio aéreo de
jurisdiccion de APP/TWR de Menorca y para que quede constancia de que ha finalizado
el vuelo y se cierra el plan de vuelo.

3. PROCEDIMIENTOS DE COORDINACION

3.1. Generalidades.

= E| Jefe de Vuelos ULM del Real Aeroclub Mahon-Menorca, serd responsable de
recabar toda la informacién necesaria relativa a traficos y actividades aereas que
pudieran afectar la operacién de los ULM. Debera tener en cuenta que la actividad
aérea es a veces imprevisible (a excepcion de los vuelos regulares), por lo que se
debera exigir a las aeronaves ULM un estricto cumplimiento de esta Carta Operacional
ATS.

El piloto al mando del ULM cumplira con las autorizaciones de control expedidas por
APP/TWR de Menorca.

El piloto al mando del ULM se ajustara a lo establecido en el Plan de Vuelo actualizado
y deberd mantener la escucha en la frecuencia asignada.

Comunicaciones.
Las aeronaves ULM estaran equipadas con un transceptor de banda aérea para
mantener contacto en ambos sentidos en todo momento con las dependencias ATS.

Se usara como indicativo de llamada la matricula del ULM.
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3.3. Rutas y puntos geogréficos obligatorios para operar en el CTR de Menorca.

Se establecen tres puntos geograficos de acceso al CTR y dos dentro del mismo:

e Punto “N’. Bahia de Fornells
40°04°21”N - 004°08°20”E

e Punto “W’. Torres gemelas de la Playa de Son Bou.
39°53°56”N - 004°04’40”E

e Punto ‘E". Fortaleza La Mola, bocana puerto Mahon.
39°52’35”N - 04°19’37"E

o Punto “‘NE”. Cap Favartix
39°59°50”N - 004°16°05”E

Punto intermedio de notificacién obligatoria “NE” en la ruta entre punto N
Fornells y punto E La Mola, en la punta de Cap Favaritx como punto de unién
entre punto N con punto E siguiendo linea de costa a fin de confirmar QMS de la
pista de LEMH libre.

o Punto “WA”. Rotonda urbanizacién Binixiquer.
39°52°35”N 004°10°38”E

Punto de notificacién obligatorio “WA” entre “W” y el aeropuerto de Menorca. Su
ubicacién esta en la rotonda de la urbanizacién de Binixiquer, previa al pueblo
de San Climent, esta situada a 2NM al oeste del aeropuerto de Menorca, es
obligatorio mantenerse al oeste de dicho punto excepto autorizacion expresa de
APP/TWR de Menorca.

e Ruta NORTE.
Desde “N” rumbo 130° hacia “NE” y desde “NE” rumbo 160° hacia “E".
Desde “E” rumbo 340° hacia “NE” y desde “NE” rumbo 310° hacia “N”

Siempre se debe volar sobre el mar siguiendo linea de costa y es obligatorio volar el
tramo entre “NE y “N” en ambos sentidos a 500 pies AMSL.

El resto de recorrido de esta ruta se puede volar a 1000 pies AGL/AMSL.

uta ESTE.
Aesde “E” rumbo 240° a viento en cola Este.

Desde viento en cola rumbo 060° a punto “E”".

Para las aeronaves que procedan a dicho punto desde el exterior del CTR y para las
que lleguen a él via “N" y “NE”".

Tramo directo desde “E’ a viento en cola del circuito al Este de San Luis y
viceversa, excepto autorizacion alternativa de APP/TWR de Menorca.
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3.4.

Es obligatorio obtener autorizacién de APP/TWR de Menorca para entrar en el CTR y
cruzar al oeste de punto “E”".

Ruta OESTE.
Desde “W’ rumbo 105° hacia “WA”"
Desde “WA” rumbo 285° hacia “W”

El recorrido se realiza siguiendo el tramo recto de carretera que une la
urbanizacion de Cala en Porter con la poblacion de Sant Climent.

Fallo de equipos:

Fallo de equipos en el aire de una aeronave con base en San Luis (LESL).

Se procedera por fuera del CTR hacia el Este de la isla y se entrara en el CTR por
punto “E”, realizando el recorrido a 500 pies AGL/AMSL.

Desde “E” se procedera manteniendo 500pies AGL para entrar directamente en viento
en cola al Este de la pista de San Luis observando el posible trafico que haya en el
circuito y aplicando Reglas Generales del Aire.

Una vez en tierra se notificara el aterrizaje a la APP/TWR de Menorca via telefénica al
971368460

La aeronave no podra despegar de nuevo hasta haber subsanado la averia.

Fallo de equipos en tierra de una aeronave sin base en San Luis (LESL).

En este caso y previa coordinacion telefénica con APP/TWR de Menorca al 971 368460
de un periodo especifico de tiempo para la realizacién de la operacién, la aeronave
despegara de San Luis y procedera directamente a punto “E” a 500 pies AGL/AMSL
saliendo por “‘E” del CTR dentro del periodo de tiempo coordinado para realizar la
maniobra con APP/TWR de Menorca, manteniéndose fuera del CTR.
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4. MODIFICACIONES / REVISIONES

4.1. Revision.

Esta Carta Operacional ATS sera revisada y/o enmendada cuando se considere
necesario a peticion de cualquiera de las partes.

Cualquiera de las partes se compromete a informar a la otra de las posibles
propuestas de cambios que pretenda introducir, al menos con un mes de
antelacién a la pretendida entrada en vigor de los mismos, siendo necesario el
establecimiento de una nueva Carta Operacional ATS que recoja las
modificaciones previa conformidad de la otra parte.

4.2 Cancelacion.

Cualquiera de las partes podra cancelar este acuerdo mediante un preaviso de
un mes a la pretendida fecha de cancelacion.

4.3. Divulgacion.

La divulgacién de la presente Carta Operacional ATS y de toda modificacion
subsiguiente se realizara treinta (30) dias antes de la fecha de vigencia.

4.4. Vigencia.

Esta Carta Operacional ATS n° 3 anula la anterior Carta Operacional ATS n° 2
entre la APP/TWR del Aeropuerto de Menorca (LEMH) y el Centro de Vuelos del
Real Aeroclub de Mahén-Menorca de 01 de marzo de 2015.

Presidente del Real Aeroclub
de Mahdén-Menorca

Jefe de la APP/TWR
de Menorca

Pere Pelegri Quevedo Anselmo Martinez Vidal José Luis Barrero Dominguez
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